Beschlussvorlage

Vorlagen-Nr.: B 2026/014

freigegeben

Amt; 60 Stadtbauamt Datum: 18.05.2026
Verfasser: Herr Gockel / Herr Messerschmidt

Beratungsfolge Termin Behandlung
Technischer und Umweltausschuss 11.06.2026 nicht o6ffentlich
Finanz- und Verwaltungsausschuss 18.06.2026 nicht 6ffentlich
Stadtrat 25.06.2026 oOffentlich
Betreff:

Beschluss zur Umsetzung und geanderten Finanzierung des Bauvorhabens ,BW 16 - Briicke
Gutenbergstralle, Teilprojekt Abbruch, in Freital, Planungsfortfihrung Teilprojekt
Ersatzneubau

Sach- und Rechtslage:

Werdegang/ Problemstellung

Die Stadt Freital ist Baulasttrager der Fu3-/Radwegbrticke (BW 16) tber die Anlagen der DB
AG im Zuge der Gutenbergstrale. Das in den Jahren 1965-1966 als
Spannbetonkonstruktion errichtete Bauwerk ist ein Zweigelenkrahmen mit einer Stltzweite
von 38,70 m.

Bei der turnusmaRigen Bauwerksprifung im Jahr 2017 wurden verschiedene Schaden
festgestellt, welche die Standsicherheit, die Dauerhaftigkeit und die Verkehrssicherheit
unmittelbar beeinflussen. In den Jahren 2018 und 2019 erfolgte parallel zu
Schadensanalysen und materialtechnischen Untersuchungen die statische Uberpriifung des
Ankindigungsverhalten des Bauwerks nach der Handlungsanweisung
Spannungsrisskorrosion des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS 06/2011), da der eingesetzte Spannstahl als potenziell gefahrdet einzustufen war.
Ein Ankindigungsverhalten konnte nicht nachgewiesen werden, weshalb eine Entscheidung
zum weiteren Umgang mit dem Bauwerk herbeizufihren war.

Im Jahr 2020 wurde durch die beauftragte Ingenieurgesellschaft Bonk + Herrmann auf Basis
der vorliegenden Informationen, sowie weiterer Materialuntersuchungen und der
turnusmafRigen Brickenhauptprifung eine Handlungsempfehlung erstellt. Im Ergebnis wurde
entschieden, den Turnus der Brickenhauptprifungen von 6 auf 3 Jahre zu reduzieren und
erste Planungsleistungen durchzufihren, welche zun&chst die Varianten ersatzloser
Ruckbau, Instandsetzung Bestandsbauwerk oder Ersatzneubau vorsahen. Wahrend eine
Verkehrsuntersuchung im Jahr 2022 den von der Stadtverwaltung vorgesehenen Erhalt des
Verkehrsweges untersetzte, kam eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung 2022/2023 zu dem
Schluss, dass eine nachhaltige Instandsetzung des Bauwerkes auf Grund der Bauart des
Uberbaus sowie in Anbetracht des Alters des Gesamtbauwerkes wirtschaftlich nicht sinnvoll
ist. Fortan wurden die planerischen Aktivititen auf den Ersatzneubau, d.h. Abbruch des
Bestandsbauwerkes und Errichtung eines neuen Briickenbauwerkes, ausgerichtet.

Risiken/Zweiteilung des Projektes
Nach dem Einsturz der Carolabricke in Dresden erfolgte eine neue Bewertung der
vorliegenden Informationen zum Zustand des Briickenbauwerks mit dem Ergebnis, dass




zwar keine Gefahr im Verzug herrscht, die einen sofortigen Abbruch nach sich ziehen wirde,
aber bezlglich der Standsicherheit ein ,hohes, nicht ausschlielbares Restrisiko des
Versagens mit Gefahrdung fir den FulRganger- und Bahnverkehr® vorliegt. Vorhandene
Risse am Uberbau werden durch ein zusétzliches Monitoring tiberwacht. Um das hohe
Restrisiko auszuschliel3en, ist die Stadt Freital bestrebt, das Bauwerk schnellstmdglich
abzubrechen.

Nach Abstimmungen mit der DB InfraGO AG vom 12. Juni 2025 ware ein reguléres
Antragsverfahren flr Sperrpausen durchzuflhren, da keine ,Gefahr im Verzug® vorliegt.
Demnach war bis Februar 2026 eine Anmeldung von Baumafl3nahmen fur das Fahrplanjahr
2029 vorzunehmen. Das hohe Restrisiko fir 4 weitere Jahre zu tragen, erscheint der
Stadtverwaltung nicht angemessen. Nach Recherchen zu bereits angemeldeten
BaumalRnahmen im betreffenden Streckenabschnitt ist eine durchgehende Totalsperrung
aller Gleise vom 6. November 2026 bis 20. November 2026 fiir den regularen Bahnbetrieb
geplant. Da diese Sperrung fur die Durchfiihrung der Abbruchmalnahme grundséatzlich
geeignet ist, wurden weitere Abstimmungen mit der DB InfraGO AG darauf ausgerichtet, den
Abbruch im Zeitraum dieser Streckensperrung durchzuflhren, eine entsprechende
Anmeldung ist erfolgt. Der oben genannte Sperrzeitraum bildet die Grundlage der Planung
zur Abbruchtechnologie.

Fur den Neubau des Bauwerkes ist bei der DB InfraGO AG eine Sperrpause im
Regelverfahren zu beantragen. Dafir konnte ein Zeitfenster nicht vor 2029 in Aussicht
gestellt werden, auch hierzu ist eine entsprechende Anmeldung erfolgt.

Gesamtprojekt/ Férderperspektive

Da die Bricke dem Alltagsradverkehr dient und in dieser Funktion in der
Radverkehrskonzeption der Stadt Freital festgeschrieben ist, ist das Vorhaben als
Gesamtprojekt, bestehend aus den Teilen Abbruch des Bestandsbauwerkes und Errichtung
eines neuen Brickenbauwerkes, nach der Richtlinie zur Foérderung des kommunalen
Stral3en- und Briickenbaus (RL KStB) zuwendungsfahig. Der Fordersatz betragt dabei 85 %.

Diesbeziiglich wurden bereits Abstimmungen mit dem Landesamt fiur Straenbau und
Verkehr (LASuV) gefuhrt. Das LASuV informierte jedoch, dass fir das Jahr 2026 keine
Finanzmittel fir Zuwendungen zur Verfliigung stehen, weshalb die Stadt die Abbruchkosten
in voller Hohe vorfinanzieren muss. Mit der Einreichung des Zuwendungsantrages kann der
Zuwendungsgeber einen forderunschadlichen vorzeitigen Baubeginn bestatigen, womit die
spatere Forderung des Briickenabbruchs im Kontext des Gesamtprojektes ermgglicht ist.

Die Einreichung als Gesamtprojekt ist folglich zwingende Voraussetzung und aufgrund des
definierten Abbruchzeitraumes lief3 sich die maf3gebliche Zeitschiene ableiten:

Oktober 2026 — Dezember 2026: Abbruch

August 2026: Beauftragung Abbruch

August 2026: Bestatigung forderunschadlicher Malihahmenbeginn zu erwarten
Juni 2026 — August 2026: Ausschreibung Abbruch

Mai 2026: Fordermittelantrag LaSuV

April 2026 — Mai 2026: fachtechnische Prifung LaSuV

April 2026: Entwurfsplanung

Aus dieser knappen Zeitschiene sind zwei Besonderheiten ersichtlich. Uberschneidend zur
Beschlussfassung zur Umsetzung des Abbruchs startet die Ausschreibung. Aul3erdem ist zu
berlicksichtigen, dass der Abbruch eventuell ohne bestatigten forderunschédlichen
MalRnahmenbeginn zu beauftragen und umzusetzen ist, womit dessen Férderfahigkeit nicht
mehr gegeben wére. Eine Verschiebung des Abbruchs ist aufgrund des vorbeschriebenen
Risikos aber nicht hinnehmbar.



Teilprojekt Abbruch 2026

Den Abstimmungen mit der Bahn beziglich der Abbruchtechnologie lagen urspriinglich zwei
Varianten zu Grunde. Variante 1 beinhaltete den Abbruch auf einem mit Fallbett
geschitztem Gleis. Aufgrund der erforderlichen Oberleitungsabsenkungen, des damit
verbundenen hohen Folgerisikos und der zwingend zu erhaltenen Befahrbarkeit eines
Gleiszuges fur die EigenmalRnahme der DB InfraGO AG wurde diese Variante im Verlauf der
Abstimmungen weitestgehend verworfen. Fir einen Teilabbruch ist diese Losung realisierbar
und wird daher im Rahmen der Ausschreibung zur optionalen Einbeziehung durch den
Bieterkreis zugelassen.

Die im Fokus weiterverfolgte Variante 2 sieht das Ausheben des Uberbaus mittels Mobilkran
vor. Das Ausheben erfolgt ausschliel3lich vonseiten der Carl-Thieme-Strale aus. Der
Uberbau ist dazu mittels Betonschneidtechnik in aushebbare Teile zu zerkleinern und zur
Gewahrleistung der Standsicherheit in den Zwischenzustanden sind im Vorfeld
TraggerUsttirme im Bereich der Gleisanlagen zu errichten. Die Rahmenstiele werden an den
Betonwiderlagern riickverankert und nach Ausheben des Uberbaus gemeinsam mit den
Widerlagern abgebrochen.

Teilprojekt Ersatzneubau 2029

In Abstimmungen mit der DB InfraGO AG wurden die Randparameter fir den Ersatzneubau
definiert. Die Brucke kann prinzipiell in gleicher Position, sowohl lage- als auch hhenmaRig
wiedererrichtet werden. Im Sinne der Zukunftssicherheit werden aber leichte Anpassungen
vorgenommen. So wird das Briickenwiderlager an der Kantstral3e etwas zurtickgesetzt und
die Brickenspannweite leicht erhdht, womit die Brickenunterhaltung zukinftig vereinfacht
wird. Durch die Wahl eines obenliegenden Tragwerkes erhdht sich die lichte
Durchfahrtshéhe.

Die Treppenanlage zur StralRe Zur Lessingschule entfallt zukinftig. Stattdessen soll durch
den sogenannten ,Kantpark® eine kurze fuBlaufige und barrierearme Verbindung zwischen
Brucke und Kantstral3e entstehen.

Auf Basis der Rahmenbedingungen wurden durch die beauftragte Ingenieurgesellschaft
Bonk + Herrmann im Zuge der Vorplanung (Lph 2) zunachst 3 Varianten fir den
Ersatzneubau geplant - Fachwerkbriicke, Bogenbriicke, Schragseilbriicke mit Pylone. Mittels
Variantenvergleich auf Basis einer Bewertungsmatrix erfolgten eine Gewichtung der
unterschiedlichen Lésungsansatze im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit,
sowie die Auswahl der Vorzugsvariante. Die Bogenbriucke, die die geringsten Bau- und
Unterhaltungskosten erwarten lasst, durch Asthetik (berzeugt und sich in das
Landschaftsbild einpasst, erhielt dabei den Vorzug.

Die gewahlte Tragwerksform einer Bogenbriicke wurde schlie3lich der Entwurfsplanung
(Lph 3) zugrunde gelegt, welche Anfang April 2026 abgeschlossen werden konnte und
zusammen mit der Abbruchplanung die Basis fur den Férdermittelantrag bildet. Parallel dazu
findet sich noch eine Aluminiumfachwerkbriicke als Sondervariante in Prifung, fir welche
sich gunstigere Baukosten und Unterhaltungskosten andeuten, die
Bauzulassigkeitsvoraussetzungen aber noch nicht gegeben sind.

Da der Ersatzneubau erst im Jahre 2029 erfolgen kann, Baupreisentwicklungen und
verdnderte Rahmenbedingungen erhebliche Einfluisse haben konnen, Aussagen zu
Fordermitteln erst in den ndchsten zwei Jahren zu erwarten sind und zudem die genannte
Sondervariante noch weitere Prifungen erfordert, ist eine Beschlussfassung zur Umsetzung
des Ersatzneubaus erst in 2028 sinnvoll und daher nur ein Weiterplanungsauftrag an die
Stadtverwaltung Bestandteil der jetzigen Vorlage.



Finanzielle Auswirkungen:

Nach der aktuellen Kostenberechnung betragen die Gesamtkosten fiir das Gesamtprojekt
4.621.000,00 Euro. Davon entfallen 1.274.000,00 Euro auf den Abbruch der vorhandenen
Brucke und 3.347.000,00 Euro auf den Ersatzneubau einschlie3lich Freianlagen. Bisher
erfolgten die Beauftragungen der Leistungsphasen 1 bis 4 mit einem Auftragsvolumen von
178.304,00 Euro.

Nach der RL KStB, zuwendungsfahigen Kosten von 4.525.080,00 Euro und dem
maf3gebenden Foérdersatz von 85 % ergibt sich eine Maximalférderung in Hohe von
3.846.300,00 Euro. Somit verbleibt ein von der Stadt aufzubringender Eigenanteil von
mindestens 774.700,00 Euro.

Das Gesamtprojekt ist Bestandteil der stadtischen Haushalts- und Finanzplanung
2025 bis 2029. Unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der aktuellen Kostenberechnung
ergeben sich folgende Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt:

Abbruch

Dem Finanzbedarf flir den Abbruch der vorhandenen Briicke von 1.274.000,00 Euro stehen
verflighbare Haushaltsermachtigungen von 833.000,00 Euro (Ansatz 2026 = 723.000,00 Euro
und Haushaltsreste = 113.000,00 Euro) gegenuber. Daraus ergibt sich ein Mehrbedarf von
438.000,00 Euro. Aus Zuwendungen des Landes wurden fur 2026 Einzahlungen von
596.950,00 Euro veranschlagt, mit einer tatsachlichen Bewilligung von Zuwendungen kann
nun nicht vor dem Jahr 2028 gerechnet werden.

Damit ergibt sich fur das Haushaltsjahr 2026 ein zusatzlicher Finanzbedarf von insgesamt
1.034.950,00 Euro. Eine Deckung dieses Bedarfes zu Lasten anderer geplanter Investitionen
ware unter Bertcksichtigung der Hohe des Bedarfes mit erheblichen Einschnitten beim
gesamten Investitionsprogramm verbunden. Die Verwaltung schlagt daher vor, den
dargestellten Bedarf aus ,frei* gewordenen Eigenmitteln von rund 3,5 Mio. Euro im
Zusammenhang mit  dem Einsatz der  zusatzlichen Mittel aus dem
Kommunalinvestitionsbudget (Sachsenfonds) fur das Vorhaben ,Neubau zentrale
Feuerwache” (-> Beschluss-Nr.: 019/2026 vom 19. Marz 2026,
Vorlagen-Nr.: B 2026/006) zu decken. Fir die in 2026 ,ausgefallenen“ Zuwendungen von
596.950,00 Euro stellt dies lediglich eine ,Zwischenfinanzierung“ dar, da die Kosten fir den
Briickenabbruch grundsatzlich zuwendungsfahige Kosten darstellen und die darauf
entfallenden Zuwendungen (1.061.240,00 Euro) nach deren Bewilligung in spéateren
Haushaltsjahren in den stadtischen Haushalt ,zurtckflieen” sollen.

Haushaltstechnisch ist daher lediglich der 0.g. Mehrbedarf von 438.000,00 Euro im Wege
einer Uberplanmafligen Auszahlung zu Lasten der liquiden Mittel darzustellen.

Ersatzneubau

Fur die Weiterplanung werden fir Ingenieurleistungen weitere 80.000,00 Euro bendétigt. Da
alle verfugbaren Haushaltsermachtigungen fir den Teilbereich ,Abbruch® in Anspruch
genommen werden muissen, besteht auch hier ein zusatzlicher Mittelbedarf.
Haushaltstechnisch ist dieser ebenfalls im Wege einer Uberplanmé&figen Auszahlung zu
Lasten der allgemeinen liquiden Mittel darzustellen.

Zur Finanzierung der dann ab 2029 anfallenden Kosten fur den Ersatzneubau von insgesamt
3.093.000,00 Euro ist in der aktuellen Finanzplanung fir 2029 eine Haushaltsermachtigung
von 2.145.000,00 Euro vorhanden. Der Mehrbedarf von 948.000,00 Euro ist bei der ndchsten
Haushalts- und Finanzplanung zu bericksichtigen. Dabei kénnen ggu. der bisherigen
Finanzplanung auch um insgesamt 2.623.800,00 Euro hohere Einzahlungen aus
Zuwendungen berticksichtigt werden.



Folgekosten
Die Folgekosten sind der Anlage Folgekosten dargestellt. Nach der Fertigstellung ergibt sich

eine zusatzliche Haushaltsbelastung von rund 9.910,00 Euro, der laufende Liquiditatsbedarf
erhoht sich um ca. 6.650,00 Euro.

Das vorhandene Bauwerk ist zum Zeitpunkt des Abbruches in einer Ho6he von insgesamt
rund 85.500,00 Euro auRerplanmaRig abzuschreiben und belastet in dieser Hohe einmalig
das Sonderergebnis.

Beschlussvorschlag:

1.

2.

Der Stadtrat der GroRBen Kreisstadt Freital beschlielt die Umsetzung des
Bauvorhabens ,,BW 16 - Briicke GutenbergstraBe, Teilprojekt Abbruch®.

Der Stadtrat der Grof3en Kreisstadt Freital bewilligt im Haushaltsjahr 2026 fir das
Vorhaben ,,BW 16 - Briicke Gutenbergstrale“ eine UberplanmaBige Auszahlung von
insgesamt 518.000,00 Euro, die zu Lasten der liquiden Mittel gedeckt wird.

. Fur das Vorhaben ,,BW 16 - Briicke GutenbergstraBe, Teilprojekt Abbruch“ werden

daruber hinaus zur Deckung von im Jahr 2026 nicht Dbewilligten
Landeszuwendungen weitere stadtische Eigenmittel im Umfang von
596.950,00 Euro bereitgestellt.

. Der Stadtrat der GroRRen Kreisstadt Freital beauftragt die Stadtverwaltung mit der

Fortfihrung der weiteren Planungsaktivitaten fur das Teilprojekt Ersatzneubau. Vor
dessen Umsetzung ist auf der Grundlage einer gesicherten Finanzierung
(Bewilligung von Zuwendungen) sowie gesicherten Bauzeitraumen (Zusagen der
DB) eine weitere Entscheidung des Stadtrates herbeizufiihren.

Rumberg
Oberblrgermeister

Anlagen:

Anlage 1: Ubersichtskarte

Anlage 2: Lageplan Bestandsbauwerk

Anlage 3: Bilddokumentation

Anlage 4: Lageplan Abbruch Bestandsbauwerk
Anlage 5: Bauwerksplan Abbruch
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